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ZAWARTOSC OPRACOWANIA
DO PROJEKTU STALEJ ORGANIZACJI RUCHU

ZATWIERDZENIE PROJEKTU ORGANIZACII RUCHU
Starostwo Powiatowe w Nowej Soli
OPINIE:

Komenda Powiatowa Policji w Nowej Soli
Urzgd Gminy w Nowym Miasteczku



OPIS TECHNICZNY

PROJEKT STALEJ ORGANIZACII RUCHU DLA ZADANIA PN:
Przebudowa drogi gminnej nr 102532F - ul. Szosa Bytomska w Nowym Miasteczku

MATERIALY WYJSCIOWE

= Wizje w terenie, dokumentacja fotograficzna oraz pomiary uzupetniajgce;

= Rozporzadzenie Ministrow Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych

i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakdw i sygnatéw drogowych

(Dz. U. Nr 170z 12. Pazdziernika 2002, poz.1393);

= Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkoéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem(Dz. U. Nr 177 z 14.10.2003r, p0z.1729);

= Zataczniki nr 1-4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
Szczegdtowe warunki techniczne dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach.

ZAKRES | CEL OPRACOWANIA

Zakres inwestycji obejmuje m.in.:
- przebudowe drogi 102532F w Nowym Miasteczku,
- przebudowe istniejgcych zjazdéw indywidualnych
- przebudowe chodnika,

- remont istniejgcego przepustu.

Celem opracowania niniejszej dokumentacji jest wprowadzenie statej organizacji
ruchu dla zadania pn.: ,Przebudowa drogi gminnej nr 102532F - ul. Szosa Bytomska w

Nowymi Miasteczku.”

STAN ISTNIEJACY

Obszar objety inwestycjg zlokalizowany jest w terenie zabudowanym w miejscowosci
Nowe Miasteczko. Aktualnie w miejscu przedmiotowej inwestycji znajduje sie droga o dwdch
rodzajach nawierzchni. Pierwsza wykonana z kamienia polnego jest przeznaczona do
wymiany. Druga wykonana z kamienia bazaltowego przeznaczona jest do zachowania.

Odwodnienie istniejgcej drogi przebiega w sposdb powierzchniowy w przylegte tereny

zielone.



OPIS PROJEKTOWANYCH ROZWIAZAN

o Catkowita dtugos¢ przebudowywanej drogi— 161,61 m;

o Kategoria ruchu zjazdu — KR2,

o Szerokos¢ drogi —5,0 m,

o Szerokosc ciggu pieszo-rowerowego —2,5m,

o Szerokos¢ poboczy —2 x0,75m,

o Spadek poprzeczny jezdni — daszkowy 2%

o Spadek poprzeczny chodnika — 2,5% - jednostronny w strong jezdni,

o Obcigzenie projektowane — 115 kN/os,

o Droga odwadniana bedzie grawitacyjnie za pomoca spadkédw poprzecznych oraz

podtuznych w przylegte tereny zielone jak i na dziatke inwestora;

Oznakowanie pionowe

Stata organizacja ruchu polega na ustawieniu nowych znakdéw, korekty ustawienia
znakdw istniejgcych. Doktadna lokalizacja zostata wskazana na rysunku - 2.1.

Znaki drogowe uzyte do oznakowania powinny by¢ formatu matego. Projektowane
oznakowanie pionowe wykona¢ z folii odblaskowej typu 2.

Skrajnia pionowa dla znakéw 2,5 m.

Lokalizacja i sposob umieszczania znakow

Wszelkie projektowane elementy organizacji ruchu nalezy umieszczac zgodnie ze
szczegdtowymi warunkami technicznymi dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach. Lokalizacje

sytuacyjng projektowanych znakéw przedstawiono na planie sytuacyjnym nr 2.1

Oznakowanie pionowe

ID| Nazwa Blok Stan Szt.
A-1la Projektowane 2
T-1 Projektowane 2
B-33 Projektowane |2
D-5 Projektowane 1
A-7 Istniejgce 1
D-6 Projektowane 2
B-20 Istniejace 1
D-6a Istniejace 1
C-13/16 Projektowane |4
C-13a/16a Projektowane |4
B-31 Projektowane 1




Sposob umieszczania znakow

Znaki umocowuje sie na konstrukcjach wsporczych, tj. stupkach, wykonanych z
materiatow trwatych, z wyjatkiem betonu. Dopuszcza sie tez do umieszczania znakdéw
wykorzystywanie stupow linii telekomunikacyjnych, latarn, stupéw trakcyjnych i masztéw
sygnalizatoréw oraz $cian budynkoéw i elementéw konstrukcyjnych obiektéw inzynierskich.
Stupki konstrukcji wsporczych powinny mieé przekréj kotowy lub eliptyczny.

Nastepny znak powinien by¢ umieszczony za poprzedzajgcym w odlegtosci co najmniej:

- 20 m na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 60 km/h,

- 10 m na pozostatych drogach.

Jezeli ze wzgleddw lokalnych istnieje koniecznos¢ zastosowania dwéch lub trzech znakéw na
jednym stupku lub wysiegniku, mozna je umieszcza¢ w uktadzie pionowym lub poziomym.
Dopuszczalne sposoby rozmieszczenia znakdw pokazano na ponizszych rysunkach (1-5)

Tarcze znakédw powinny by¢ odchylone w poziomie od linii prostopadtej do osi jezdni.

Odchylenie tarczy znakéw powinno wynosi¢ okoto 5° w kierunku jezdni. Jesli znaki

umieszczone sg na tukach poziomych, odchylenie tarczy znaku nalezy skorygowa¢ zaleznie od
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Rys. 1. Sposoby umieszczania dwoch znakéw w uktadzie pionowym

wielkosci promienia oraz od jego kierunku. Zasady odchylenia tarczy znaku pokazano na rys.
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Rys. 2. Sposoby umieszczania dwoch znakow w uktadzie poziomym




H O
FOO®

:

Rys. 3. Sposoby umieszczania trzech znakow w uktadzie pionowym
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W przypadku umieszczania znakéw na wysiegniku zastosowac stupki o srednicy minimum
@70 mm - schemat 2 lub 3 tak aby omija¢ skrajnie Sciezki rowerowej o wymagane
minimum 25 cm.

Rys. 4. Sposoby umieszczania trzech znakow w uktadzie mieszanym




a) na odcinku prostym b} na tuku poziomym w prawo ¢l na fuku poziomym w lewo

Rys. 5. Odchylenie poziome tarczy znaku

Odlegtos¢ znakow od jezdni oraz wysokosc ich umieszczania

Znaki na drogach z poboczem nalezy umieszczaé tak, aby odlegtos¢ znaku od krawedzi
korony drogi byta nie mniejsza niz 0,5 m (rys. 4 lit. a). W przypadku gdy warunki terenowe
nie pozwalajg na umieszczenie znaku poza korong drogi, znak powinien by¢ umieszczony:

a) na drogach z poboczami gruntowymi - na poboczu w odlegtosci nie mniejszej niz 0,50

m od krawedzi jezdni,

b) na drogach z poboczami o nawierzchni twardej (z pasami awaryjnego postoju) - w

odlegtosci nie mniejszej niz 0,50 m od krawedzi pobocza bitumicznego.

W przypadku szerokiego nasypu znaki mozna umieszcza¢ w koronie drogi w odlegtosci nie

wiekszej niz 5 m od krawedzi jezdni.

Rys. 4. Odlegtos¢ znakdw od krawedzi jezdni:
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Odlegtos¢ znaku od jezdni mierzy sie w poziomie od krawedzi jezdni (wystajacy
kraweznik drogowy typu miejskiego wlicza sie do chodnika) do najblizszego skrajnego punktu

tarczy znaku (tréjkata, kota, kwadratu, prostokata) lub tablicy (rys. 4).



Odlegtosci znakow od krawedzi jezdni pokazane na rys. 4 powinny byé zachowane
rowniez w stosunku do znakdéw, np. nakazu lub drogowskazéw w ksztatcie strzaty, ktére
mogg by¢ umieszczane réwnolegle do krawedzi jezdni. Odlegtosé mierzy sie wéwczas do
powierzchni czotowej znaku lub jego krawedzi w miejscu najblizszym jezdni.

Wysokos¢ umieszczenia znaku powinna by¢ dostosowana do rodzaju drogi oraz
konkretnego miejsca na drodze. Jedng z zasadniczych okoliczno$ci, ktére nalezy uwzgledniaé,
jest ruch pieszych, dla ktérych znak zbyt nisko ustawiony moze stanowic istotng przeszkode.

Wysokos$¢ umieszczania znakéw (dolnej krawedzi lub najnizej potozonego jej punktu)
pokazano na rysunku 5. Wysokosci te nie dotyczg znakédw umieszczanych przez policje w
zwigzku z zabezpieczeniem miejsca wypadku drogowego, ktére moga by¢ umieszczane w
poziomie nawierzchni jezdni.

Jesli na jednym stupku umieszczone sg dwa znaki kategorii A, B, C, D lub F, to dolna
krawedz nizej potozonego znaku znajduje sie na wysokosci podanej w tabeli 1.11.

Przy ustalaniu wysokosci umieszczenia znaku poza obszarami zabudowanymi oraz w
obszarach zabudowanych na drogach niebedacych ulicami uwzglednia sie dolng krawedz
tabliczki znajdujacej sie pod znakiem. Znaki umieszczane na zaporze lub za zaporg i na
tablicach prowadzacych nie mogg by¢ umieszczone nizej niz gérna krawedz zapory lub
tablicy.

Wysokos$¢ umieszczenia duzych drogowskazow w ksztatcie strzaty (E-3) powinna by¢ tak
dobrana, aby zapewni¢ jak najlepszg widocznos¢ drogowskazu, nie pogarszajgc warunkdow

widocznosci na skrzyzowaniu.

Rys. 5. Wysokos¢ umieszczenia znakdw:
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a) kategorii A, B, C, D, F, G na drogach
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g) dwdch na jednym stupku na drogach innych niz ulice
Tabela 1.11. Wysoko$¢ umieszczania znakéw
Kategorie znakdéw Wysokos¢ umieszczenia znaku [m]
poza obszarami w obszarach
zabudowanymi zabudowanych
A - ostrzegawcze min. 2,00 min. 2,00 (2,20) 7)
B - zakazu 2) (min. 1,50) 6)
C - nakazu
D - informacyjne
F - uzupetniajgce 1)
G - dodatkowe przed przejazdami
kolejowymi 4)
E - tablice przeddrogowskazowe min. 1,00 min. 2,00 (2,20) 7)
E-1 (min. 1,00) 9
- drogowskazy tablicowe E-2
- tablice szlakéw drogowych E-14
E - znaki szlaku drogowego E-15, min. 2,00 min. 2,00 (2,20) 7) -
E-16 2,50
- tablice kierunkowe E-13
- tablice miejscowosci E-17a, E-
18a
- drogowskazy w ksztafcie strzaty -
mate E-4
- drogowskazy do obiektu E-5 - E-
12, E-19a + E-22
E - drogowskazy w ksztatcie min. 0,70 min. 0,70
strzaty - duze
Znaki umieszczone nad jezdnig 2) min. 5,00 min. 5,00
Znaki umieszczone na lub za 0,90-1,20 0,90-1,20
urzgdzeniami bezpieczenstwa




ruchu 2)

1) Z wyjatkiem znakdow F-11 (5,00 m) i F-14a, b, c (0,50 m).

2) Z wyjatkiem znakéw umieszczonych na elementach konstrukcji obiektédw inzynierskich
o obnizonej skrajni.

3) Znaki E-4, E-17a, E-18a, E-19a nie wystepujg na autostradach i drogach ekspresowych.
4) Z wyjatkiem znakéw G-1 (1, 00 m - na ulicach; 0, 50 m - na pozostatych drogach).

5) Dla znakéw umieszczanych w pasie zieleni poza chodnikiem lub na poboczu.

6) Dla kilku znakdw umieszczanych na jednej konstrukcji wsporczej przy braku ruchu
pieszego.

7) W przypadku umieszczenia znaku na chodniku.

Oznakowanie poziome
ID|Nazwa| Stan Opis Dt./Pow/Szt. Pow. mal.
P-25 |Projektowane 13.0000 3.02
P-10 |Projektowane 6.5000 17.50
Catkowita pow. malowania [m2]= 20.52
Catkowita pow. malowania 2 [m2]= 0.00
t gcznie pow. malowania [m2]= 20.5200

Oznakowanie poziome sprowadza sie do oznakowania jednego przejscia dla pieszych( P-10)

oraz najazdéw na prég wyniesiony(P-25).

Urzgdzenia zabezpieczajgce ruch pieszych

ID Nazwa Dt./Szt.
U-1la 24.00

Jako elementy zabezpieczajgcy uzy¢ barierek U-11a sztywnych wysokich na 1,1 m z patgkami

poprzecznymi z rur Srednicach 70 mm malowanych na zétto.

Opis wystepujgcych zagrozZen i utrudnien

Nie przewiduje sie utrudnien i zagrozen w ruchu. Projektowane rozwigzania majg

na celu usprawnienie ruchu pojazdéw oraz zminimalizowanie zagrozen w ruchu.

1 Termin wprowadzenia oznakowania

Przewidywany termin wprowadzenia niniejszej organizacji ruchu planowany jest na lll

kwartat roku 2019.




2 Uwagi koncowe

Osoby pracujace przy wprowadzaniu statej organizacji ruchu w pasie drogowym
powinny by¢ ubrane w odziez ostrzegawczg koloru pomaranczowego wyposazong

w elementy odblaskowe.

Opracowat:

Mateusz Mokwinski



